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Abstract of EP0931711 

A central cushion (3) is attached to a fixed central 



support (8) and the steering wheel (2) is 
connected to a sleeve (7) which drives a conical 
spring loaded (15) pinion (14). The steering 
transmission is continued through a second 
conical pinion (16) to a universal joint (13) which 
is connected to a steering shaft (5) not coaxial 
with the steering wheel. 
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(54) Systeme de direction pour vehicule automobile 



(57) Ce systems comporiant un volant (2) don! Ic 
rnnsain antral (3) ast desolidarise en rotation de celui- 
ci el un enseinblb uvlunne: (4) comportant un arbre 
form© de deux troncons (5 ? S) non coaxiaux, dont un pre- 
mier (6) ©st tubulaire et est adapts pour poner le volant 
(2) ci done loquol oct prdvue une piece de support (S) 
du coussm (3). Tixe en rotation, dont une exiremlte (9) 
re?oit le couaain (3) ci donl unc autro cxtromito (1 0) da- 



bouchs au niveau de moyens d'ar.rnnplp.ment (11) des 
troncons d'arbre, est caractSrise en ce que ley muywiss 
d'eccouplcmcnt (11) ocmportont deux mecani6mes do 
renvoi d'anale (12.13) relies I'un a I'autre et un premier 
(12), au premier fronton (S) et un second (13), au cc 
mnH trnncon (5) et en ce que le premier mecanisme 
(12)(;uinptJilL'uiitraiiicipi9iion3coniques (14,1 G) entre 
lesquels debouch* ratfremite (10) rift la piece de sup- 
port (3) du coussin. 
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Description 

[0001] La presents invention concerns un systeme de 
direction pour vghjcuie automobile. 
[0002] PIuc panic ulierement, 1'invention e© rapports a 
un tel systeme qui comoorte un volant de direction dont 
lc coussin central et desolidarise en rotation du rests de 
nftlui-ci fit un ensemble de colonne de direction compor- 
taut un aiuie de direction forme d'au moiris deux tion- 
cons d'arbre non coaxtaux. dont au moins un premier 
est tuoulatre et est adapte pour porter le resie du volant 
do direction otdans lequel ©ct prevue un© piece de sup- 
port du coussin, fixe en rotation, dont une premiere ex- 
tremite e3t adoptee pour rcocvoir !c eouooin ct dont unc 
seconde extremite est adaptee pour deboucher au ni- 
veau de moyens d'accouplement des premier et second 
tronoons d'arbre de direction. 
[0003] les systemes de direction de ce type, c'esl-c*- 
dire dans leequels le coueeln central du volant est fixe 
en position, par rappon au rest© au volant, ont ete pe- 
vcloppc3 pour optimicor la o6ourit6 a bord doc v6hieu(oc 
el taciliter lc raccordement d'organes portes par le coua- 
sin central du volant au reste dee circuits du vehicule. 
[0004] En particular un tsl coussin de volant de direc- 
tion est par example equipe d'un module a sacgonnablw 
et le fait que celui-ci demourofixe on position, indeport. 
damment de la rotation du volant, permet de le maintenir 
dans unc position ddtcrmince dc deployment afin d'op- 
timiser (a protection du conducteur du vehicule lors d'un 
choc. 

[0O0S] Opandant, tous les systemes de ce type de* 
veloppus den is Petal de la technique presentent un cer- 
tain nombre d'inconv4nients. notamment au niveau de 
leur structure relatlvemant cornplexe et encombrante, 
[0006] lo but de 1'invention est done de reeoudre cee 
probiemes. 

[0007] A cet effet, i l invention a pour objet un system e 
de direction pour vehicule automobile, du type comoor- 
tant un volant dc direction dont lo coussin central est 
Hftsnlifferise fin rotation du rasra de celui-ci at un en- 
ser nule Ue txrtui me du dii isctiot i uui nput lanl un aj bus de 
direction form* cfau moins deux trcneons d'arbre non 
coaxiaux, dontau molns un premier est tubutal re ei est 
adapt6 pour porter lo roeto du volant do direction ct dan© 
lequel est prevue une piece de support du coussin. fixe 
en rotation, dont une premiere exiremlt6 eat adaptee 
pourrecevolr le coussin et dont une seconde extremite* 
est adaptee pour deboucher au niveau de moyeris d'ac- 
cnnplem«nt de* prpmip.r «t swronr" tronoons d'arbre de 
direction, caracluiise en ce que les moyens d'accouple- 
ment des deux troncons d'arbre eomportont deux m&- 

caniames de renvoi d'angle refles run a lautre et un pre- 
mior, au promior tron9on d'arbre ct un cceond, ou oe 
cond troncon d'arbre et en ce que is premier mecanisme 

do renvoi c'anglc comporte un train d'engrenage a pi- 
gnons coniques a conservation de sen6 de rotation en- 
tre lesquels debouch© la seconde extremite de la piece 
de support du coussin central du volant. 



[0008] Avantageusamsnt le second mecanisme de 
t w t \\fu\ a*l ergalcjniEi it a cm lasw vatim \ dt; sei is dte lutaliut i 

et peut par exemple comporter un mecanisme d'articu- 
latlon a la cardan ou un second train d'engrenage a pi- 

5 gnone coniques. 

100091 Linvention sera mieux comprise, a raids de la 
description qui va suivre, donnee uniquement a titre 
d'exemple et faite en se referant aux dessins annexes, 
sur lesquels : 

70 

la Fig. I represent une vue eri coupe schSrnalique 
illustrant un premier example d© realisation d l un 

systeme de direction selon rinventlon; et 
la Fig.G rep roconto uno vuo cehdmatiquo on ooupo 
is d'un second exemple de realisation d'un systeme 
de direction scion I'invention. 

[0010] On reuonnatl effet sur la fiyuie 1, un wjsij** 
me de direction pour vohicule automobiie, qui est desi- 

*v qne par la reference gen^raie l. 

[0011] Co eyetomo do direction comport© un volant da 
direction designeoar la reterence generale2 represents 
de fecon achemctiquo our ccttc figuro, dont lc couooin 
central 3 egalement reprdsente de tacon schimatique. 

£5 dcdulkiaiisc en lOtation du reste de celui-ci et un 
ensemble de colonne de direction de>io,ne" par fa refe- 
rence generaie 4. 

[0012] Cot onesmblo de colonne de direction compor- 
te un arbre de direction Terms d'au moms oeux troncons 
so d'arbre non coaxiaux dcoignca per lea rof6rcnccc g6n6 
rales 5 et 6 sur cette figure 1. distants I'un de I'autre et 
par exemple paraileles. 

[0013] Le p^miftr trnnenn rfprhr^ R p.st tuhulairft fit 
est adapte pour porter le resle du volant de direction 2. 
[0014] En etf et, le premier troncon d'arbre 6 presente 
a Tunedeses extremites, une zona / defixatbn du reste 
du volant de direction, de foeon elaeaiquc. 
[0015] De plus, une piece de support du coussin de- 
signee par la reterence generate 0 sur cette figure, est 
40 prevue dans le premier tronoon d'arbre de direction 6 et 
u&ttcs piece da support est fixe en rotation pai idppoi t a 
Tensemble de colonne. de facon clas-sique. 
[0016] Une premiere extremite 9 de cene piece de 
cupport 8 oct adapt6o pour rocovoir lo couccin central 
*5 3 du volant de direction, et fart done saillie par exemple 
au-dela de la zone correepondante 7 du troncon d'arbre 
de direction 6, pour permettre (a fixation du coussin cen* 
tral 3 surcelle-ci, de toute mai'iie^ appiv>piiee. 
[0017] La second* extremite" de cette piece de sup- 
so port 6 designee par ta reference generate io sur cette 
figure, est adaptee pour deboucher au niveau do 
moyens d'accouplernant des premier et second tron- 
cone d'arbro de direction S et 6, cea moyens d'accou- 
plement etant designee oar la reference oeneraie 11 sur 

6 cettd figure, 

[0018] Ces moyens d'accouplement seront decrits 
plus en detail par la suite. 

[0019] Le second troncon d'arbre de direction 5 pftUT 
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egalement £tre tubulaire et est relie au reate du meea 
ni?mo Ho Hireriinn riu v£hicule de facon classique, 
[0020] Les rnoy«ru> U'awuupleriient 11 des deux tron- 
cons d'arbre 5 at S component selon I'invftntinn. rtpux 
mecanismesde renvoi d'angie deslgnespar Is* tateiei i- 
ooc- gonoraloc 12 at 13 sur cette figure 1, relies I'un a 
Pautre et un premier 1 2, au premier tronpon d'arore 6 et 
un second 1 3 ? au second troncon d'arbr© 5. 
[0021] Le premier mecanisme de renvoi d'anqle 12 
comport© un train efengrenage a pignona coniquco a 
conservation de sans de rotation, entre lesouels debou- 
che lu second* exlfisuiitc 10 de la piece de support 0 
du coucsin central 3 du volant. 
fQ022] C-'est alnsi par exsmpl© que l'exuemile gui* 
rocpondanto du premier troncon d'arbra de direction 6 
oorte un premier pignon conique 14 oioque en rotation 
aur eclui ci par exomplc par I'intormodiaire de cannelu- 
res complementaires, monte a couiissement axial sur 
ce troncon d'arbre 6 et associe a dee moyene dlastiquoc 
IS, r.nmpnrranT par example un ressort dispose autour 
du iruricun U'sibib: 3, pom uia^ucr ce pignon 1-* centre 
un second pignon complementaire 1fi rift r.fi premier 
mecanisme de renvoi d'angie 12 afln d'obienir une 

tranemieeion de rotation sans jcu. 

[0023] Le second mecanisme de renvoi design© par 
la reference genoralo 13 cot ogolomont un mdcanieme 
de renvoi a conservation de sens de rotation, sans ieu. 
[0024] Dana I'exemple decrit sur cette figure 1 , cc oc 
r.nnci m^nisme. de renvoi d'angie 13 comporie un me- 
canisme d'arliuuialion k ly catdan, dont une premiere 
portion 17 est reliee au premier mecanisme de renvoi 
cangie \'<L et plus panicuilerement au second pignon 
conique 16 do oolui-ci, ot dont une eeconde partie 13 
est relies au second troncon d'arcre b. 
[0D25] Cette accondc partic 13 do co cooond moca- 

nisme de renvoi psut par exemple etre venue de maiiere 
avec l<s tron£on d'arbro correspondent 5 ou etre reaiiaee 
dft faenn indApqndante de celui-ci, sous la forme par 
eAtfrnplw U'un uiyar te Uonl ui'ie puitfciu est accouplee au 
moins ©n rotation par engagement sans jeu dans c* 
troncon d'arbre. 

[0026] Doe moyene de guidage notamment en rota- 
tion son! egalement prevus dans cet ensemoie de co- 
lonne pour assurer un guidage correct dc coc diffdrcn 
tes pieces. 

[0027] Ces moyens de guidage prose ntant n'importe 
quelle structure appropriee, on ne les decrira pas plus 
en detail pai la suites. 

[0023] On con9©it alors que lorsque le conducteur du 
venicuie tourne le volant 2 de celui-ci, ii entraine en ro- 
tation 3c promier troncon d'arbro S, do manioro a. entral- 
ner en rotation le premier pignon conique 1 4 du premier 
mecanisme de renvoi d'angie 1 2. Ce premier pignon 1 4 
entraine alors en rotation le second pignon conique 
complemeiuaire 1Gqui lui-m&me entraine en rotation Ic 
mecanisme d'articulation a ia cardan 1 3 et fait tourner 
le seuorid Uuiicon cfarbre 5 afin de piloter le reste du 
mecanisme de direction du vehjeufe. 



[0020] Comm<} on I'a indiqi ift prf»r.Rrtemment. le COUS- 
sin central 3 du volant est fixe en position dans la me- 
3 ure ou il est porto par la piece de support 3 dispose* 
dans le premier troncon d'arbre de direction 6 et qui est 
s elle-rneme fixe en position par rapport a I'oneemble de 
r.nlnnne . 

[0030] Das moyena de reprise dea effons permettant 
de maintenir cette piene de support en position sont 
egalement prevus yl ueuvct it presenter n'importe quelle 
10 structure approprice.. de sort© que Ton nra Ift.^d4r.rira pas 
plus en detail par la suite. 

[00S1] On notora eimplemem que "extremity 10 de 
cette piece de support B adaptee pour oeooucner entre 
!es pignons coniques du premier mecanisme da renvoi 
is d'angfe 1 P, pent etre coudee et s'enaager dans un evi- 
darnenl uuncbpondant d'un boitier de reception 10 du 
systems de di recti nn 

[0032] Cetle piec« db supuua 3 peut alora egalement 
otre un piece do support tubulaire dans laquell* .^nnt dls- 
zo poses des moyens de raccordement d'organes porieb 
par le cousain central, tolc quo par example un module 
a sac gonflable ou des moyensde commande d'orqanes 
funutioi inels du vehiculc, au reete des circuito dc cc Vc 
Kir.nlft 

29 [0033] G'esl ainsi par example que Cwrte piece de 
support 9 pout comporter a Tuna ri» caa oTrtr^mrtflS. un 
connecteur 20 adapts par exemple pour uuopeibi avcu 
un connocteur compUmentairo du coussin central du 
volant de direction arin de permettre le raccordement 

oo des organes portea par ce coussin central au roeto dee 
nrr.uitft du vfthicule. par exemple par I'intermediaire de 
conduuleuis eltsctiiques. designes par la reference ge- 
nerate 2i sur cette figure. 

[0034] li va de soi bien enlenUu que Uiftei wnta modes 
de realisation de ces moy<?ns de raccordement ponvant 
sire envisages. 

[003S] On concoit alore qu l un tel systeme present© 
une structure relativement simple et peu encombrante 
en raiaon de Tutilisation de moyena porticuliers d'aooou • 

40 plfimfint des trong^ns d'arbre. 

[003d] Pat allltuis, I'integration d k un train d'engrena- 
g» ^ pignons coniques permit ri'avnir «r.r:A^ ^ l« piece 
de suppon du coussm central du volani etd'iruegrui liesi 
facilomont dane celle-ct, des moyons de raccordement 

as cles orqanes pones par le coussln au reste des circuits 
du vehiculc, oommo par oxomplo un module & eac gon- 
flabls et des moyens de commande d'orqanes tonction- 
nels du vehiculc 

[0037] II va ds «sni hiRn RntAndu qua d'autres modes 
so 02 realisation de ce sysleme peuv/wm eif« tsnvbayBo 
comme colui represent^ sur la figure 2. 
|003S| bur cette figure, des numeros de rererence 
idcntiqucod6cignont docpiocoe idontiquoe ou analogu- 
es a celles decritss en regard de la riqure 1 . 
£5 [0033] C'eet ainsi que Ton reconnatt aur cette figure 
2, le systeme de direction i, le volant de direction 2, le 
coussin central 3, 1'ensemble de colenne de direction A, 
las imncnns rf'arhre de direction 5 et 6. la zone 7 du 
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premier tmncen d'arbra 6 adaolee pour la fixation du 
volanl d* dh autioi i, la pisoe deaupport 0 du cousain cen- 
tral 3 & son extremite 9. PftXlr^mira 10 ds celle-ci debou- 
cnant au niveau des moyens d'acwuplement 11 das 
prcmtor ot eeeond troncons d'arbre 5 et 6, ces moyens 
d'accouplemem componani toujours le Train d'engrena- 
ga & pignons coniqusa 12 & oonocrvation de eenc ds 
rotation, associe au second mecanisme de renvoi 13. 
[0040] Dans I'exemple docrit en regard de cettc figure 
2, le seconri monisms de renvoi 13 comporte un se- 
cond train d'enynsnaye a picjnons coniques. 
[0041] En effet, dans cat example ria realisation, ce 
second mScanlsme de renvoi d'angle 13 company uui 
troiaiemc pignon conique designe par fa reference ge- 
nerate 22 sur cette figure, qui est relie au second pignon 
conique 10 du premier mecaniame de renvoi 12 ct qui 
est &tf»pi6 pour cooperar avec un quatrieme pignon co- 
nique 23 Uu seuond mecanisme de renvoi 1 3. 
[0042] Le quatrieme pignon mniqrie PS est port6 par 
el lie en rotation au second troncon d'aiUe do uiieuiiun 
5, est mont6 acouliseement axial sur eelui-ci n^r axenv 
ple par nntermediaire de cannelures complementaires 
et eet aaaocic a dee moyone 6laetiquee 24 pour le sol- 
licit er en appui contre le troisieme pignon conique 
[0043] Geci permet egalement comme dans le cas du 
premier m4canismp ri« ranvoi. d'assurer une transmis- 
sion du mouvemenl de rulaLiun s«uis jcu. 
[0044] On eoncoH alors que dan? cat fivompla H» rea- 
lisation egalement, lorsque le conducleur du vehicuia 
fait tournor lo volant de direction 2, il entraTno en rotation 

le premier tronpon d'arbre 6. t;elUKi entraifte alors en 
rotation le premier pignon conique 1 4 du premier train 
d'sngranane qui coopers avec le second oignon coni- 
que 1 6 de ce liain d'er lyienage afin de le faire toumer. 
[0045] Ce second pignon conique 16 Hu premier train 
d'engrenage 12 <3tant relle au troisieme pignon coniquw 
22 du eocond train d'engrenage 1 3, ia rotation du volant 
de direction entratne alors une rotation de ce troisieme 

pignon coniquo 22 qui ongrdno avoc le quatrieme pi- 
gnon conique 23 de ce second train crengrenage 13, 
afin de faire tourner le second troncon d'arbre dc direo 
?ion 5, pnur piloter le rests du mecanisme de direction 
du vehicule. 

[0046] Dans cet exemple de realisation egalemsnt. 
differents moyens de guioage notamment en relation 
com provue entre le bottler 1 S el lee difforentes pieces 
en mouvernent ces mecanismesaa renvoi. 
[0047] C'cct oinci par oxemplo quo diff6ronte paliars 
a aiguilles et differents roulements I billes peuvent etre 
utilises pour assuror ocz guidagee, de fecon claseique. 
[0046] On conceit alors que dans ce cas egalement. 
le SVSieme da direction puraseril® un ueilaht iiuniUc 
d'avantages au niveau de sa structure relativement sim- 
ple ©t de son encombremsm reduft. 

[0040] Bien aniondu, d'autroc modes do realisation 
encore peuvent etre envisages. 
[0060] Ainei par exemple. dee troncons d'arbre non 
parallel es peuvent etre envisages. 



|0051 J De plus, la premier troncon d'arbre peut 6ya- 
Icmont Otro roglable en position angulaire par pivota- 

ment autour de raxe du mecanisme d'amcuiatlon a la 
cardan, pour permettre un rdglago do la position angu- 
S lairfl du volant de fscon classique. 



Revendicatlons 

10 1. systeme de direaion pour vehicule automobile, du 
type comportont un volant do direction (2) dont le 
coussin central (3) est desoiidanse en rotation cu 
reste de celui-ci et un enaemble de eolonne dc di 
rection (4) compnrTant un arbre de direction forme % 

& d*au moins deux Honyuii5i U'aiUte (5,6) non 
coaxiaux, dontau moins un premier (6) esttubulatre 
et est adapte pour poner le resxe du volant oe di- 
rection (2) ct danc loquol eet p revue une piece de 
support (8) du coussin (3). Tixe en rotation, oont une 

co premifcre extrcmite (0) eat adoptee pour rcocvoir lo 
coussin (3) et dont une seconde extremite (1 0) est 
adaulce pour doboucher au niveau de moyena 
d'aceouplement (11) ri«s pnftmier (fi) et second (5) 
troncons d'arbre de direction, caracierise csn w quo 

& too moyonc tfaoooup lament (11) dee deux troncons 
d'arbre component deux mecamsmes de renvoi 
d'angle (12,10) relies Tun h 1'autre ct un prcmior 

(12) , au premier troncon cTarbre (6) et un second 

(13) , au second troncon d'arbre (5) et en ce que le 
30 premier mcranismA rte renvoi d'angle (1 2) compor- 
te un train d'engrenage k pignons conique (1 4, 1 6) 
a. conservation de sans de rotation, entre lesquels 
deboucne la seconde extremite {10] de la piece de 
support (0) du couaain control du volant 

35 

2. System© selon la rsvendication 1 , caracteris© en ce 
que ie second mecanismfl riA renvoi (13) est ega- 
lement a conservaLion <J« swr is de i uUaliui i. 

4v 3. Systeme selon la revendlcailon 2, caracierise en ce 
quo Ic cocond mocanieme de renvoi d'angle (13) 
comporte un mecanisme d'amcuiatlon a la cardan 

(17,18). 

45 4. System© selon la i yvw idication 2, eaiacteii&e" en ce 
quo le second mecanisme de renvoi d'angle (1 3) 
comports un secona train a'engrenage k plgnons 
coniquee (22,23). 

sc 5. System e oolon I'unc qucloonquo dec rovoncJ-. 
tions precedentes. caracierise en ce que les l 

gt iortd (1 4, 1 6;22,23) du ou d© diaque train d'engre- 
nage (12,13) sont sollicites ISin an appui oonTm 
I'autre par des moyens elasiiques (13;24). 

S3 

6. Systeme selon la revendicatlon 5, caracierise en ce 
que le ou chaque train d'engrenage (12. 13) a pi- 

gnons conlques comporte un pignon conique (14; 
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20) monte a couliccomont axial cur le trcn^n ri'»r- 
bre corresoondant (5.S) et assocle aux moyen* 
el65tiqu©4 (13;24) pour le plaquor oontre Id pignon 
ccwnpifimfinraifB (16:22) du train corresoondant. 

7. System© sehn 1?. revindication 5 ou 6. caractense 
en ce que les moyens eJaasiiques comprcnnent un 
roecort (15:24) dispose autour du rroncon d'arbre 1 
correspondani. 

8. Systema selon rune queJconque oes revendtaa- 
tiona precedentea, caroci6ric6 on co que la .piece 
ds support (A) comporte des moyens de raccorde- 
menl (20,21) d'organes portes par le couodn oon- 
tral au resie das rirruiTft du vshicule. 

Systome selon la revindication fi, characterise en ce 
que la piece ae support (8) wniporte au moins un 
conncotour (20) aeeode. a des condutfeurs de ran- 
cordement (21). 

10. Systems selon i'une quelconque des revsnoica- 
lions preuedci ites, taracteriae en ce que Ico doux 
tron<r*ns d'arbr* (5,6) som paralleles. 
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